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Abstract of DE1 9928588 



The right and left struts (16, 15) are connected 
at a common connecting point (1 7) in the 
transverse centre of the lower front windscreen 
cross support (9). The two struts can be 
connected indirectly to the spring leg domes. 
The struts can be mounted in a water tank. 
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© Tragerstruktur im Vorderwagen einer Fahrzeugkarosserie 
© DieErfindung betrifft eine Tragerstruktur (1) im Vorder- 
wagen (2) einer Fahrzeugkarosserie (3). Diese Trager- 
struktur (1) umfafct einen unteren Frontscheiben-Quertra- 
ger (9) und einen linken und rechten Federbeindom {13 f 
14; 20, 21), wobei der linke Federbeindom (13; 20) mit ei- 
ner linken Strebe (15; 18) und der rechte Federbeindom 
(14; 21) mit einer rechten Strebe (16; 19) mit dem unteren 
Frontscheiben-Quertrager (9) verbunden sind. Erfin- 
dungsgemafc sind die rechte Strebe (16; 19) und die linke 
Strebe (15; 18) an einem gemeinsamen Anschlufcpunkt 
(17) in der Quermitte des unteren Frontscheiben-Quertra- 
gers (9) verbunden. Eine solche Anordnung erhoht die 
Torsionssteifigkeit und die Biegesteifigkeit, insbesondere 
die dynamische Torsionssteifigkeit, erheblich. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Tragerstruktur im Vorderwa- 
gen einer Fahrzeugkarosserie nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Eine bekannte Tragerstruktur im Vorderwagen einer 
Kraftfahrzeugkarosserie (ATZ/MTZ-Sonderausgabe Por- 
sche 911 Carrera 1998, Seite 57, Bild 6) umfaBt einen unte- 
ren Frontscheiben-Quertrager und einen linken und rechten 
Federbeindom, wobei der linke Federbeindom mit einer lin- 
ken Strebe und der rechte Federbeindom mit einer rechten 
Strebe mit dem unteren Frontscheiben-Quertrager verbun- 
den sind. 

Der jeweilige AnschluBpunkt der rechten Strebe und der 
linken Strebe am unteren Frontscheiben-Quertrager sind ge- 
geniiber der Quermitte beabstandet, wobei dieser Ab stand 
etwa 1/3 bis 1/4 der gesamten Querlange des unteren Front- 
scheiben-Quertragers betragt. 

Eine solche bekannte Strebenanordnung kann die Torsi- 
onssteifigkeit, insbesondere die dynamische Torsionssteifig- 
keit der Fahrzeugkarosserie erhohen. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe Tra- 
gerstruktur im Vorderwagen einer Fahrzeugkarosserie so 
weiterzubilden, daB die Torsionssteifigkeit, insbesondere 
die dynamische Torsionssteifigkeit einer Fahrzeugkarosse- 
rie weiter erhohbar und optimierbar ist. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
geldst. 

GemaB Anspruch 1 sind die rechte Strebe und die linke 
Strebe an einem gemeinsamen AnschluBpunkt in der Quer- 
mitte des unteren Frontscheiben-Quertragers verbunden. 

Berechnungen und Versuche haben ergeben, daB eine sol- 
che Struktur mit einem gemeinsamen AnschluBpunkt der 
beiden Streben in der Quermitte des unteren Frontscheiben- 
Quertragers die Torsionssteifigkeit, insbesondere die dyna- 
mische Torsionssteifigkeit iiberraschend stark erhoht gegen- 
uber Anordnungen, bei denen die AnschLuBpunkte der bei- 
den Streben am Frontscheiben-Quertrager beabstandet sind. 
Zudem ist dies eine einfache MaBnahme, die auch eine ver- 
einfachte und kostengunstigere AnschluBtechnik an nur ei- 
nem AnschluBpunkt ermoglicht. 

In einer Ausfuhrungsform entsprechend dem Stand der 
Technik sind die beiden Streben jeweils unmittelbar an ih- 
rem zugeordneten Federbeindom angeschlossen. 

In einer altemativen Anordnung sind die linke Strebe und 
die rechte Strebe nur mittelbar mit den Federbeindomen ver- 
bunden, indem sie jeweils im Bereich der Federbeindome an 
einem diese verbindenden Federbeindom-Quertrager ange- 
schlossen sind. Eine solche Anordnung kann vorteilhaft bei 
der Optimierung der Steifigkeiten und hinsichtlich eines 
vorgegebenen Platzangebots sein. 

Im Bereich solcher Streben ist ublicherweise bei Fahr- 
zeugkarosserien ein Wasserkasten angeordnet, so daB ggf. 
die Streben in einem Wasserkasten angeordnet sein konnen. 
Dabei ist es zweckmaBig, die Streben im Bereich der vorde- 
ren Wasserkastenwand anzubringen oder die Streben als Teil 
einer solchen vorderen Wasserkastenwand auszubilden. 

In einer konkreten Vorderwagenausfuhrung ist in einem 
Abstand zum unteren Frontscheiben-Quertrager ein damit 
vorzugsweise durch ein Querblech verbundener, etwa auf 
gleicher Hohe sowie zur Heckseite hin versetzter oberer 
Spritzwand-Quertrager angebracht. An den Spritzwand- 
Quertrager schlieBt sich nach unten eine Spritzwand mit 
Offnungen fur Einbaugerate an. Besonders bei groBen Off- 
nungen, beispielsweise fur ein Klimagerat, ist die Torsions- 
steifigkeit beeintrachtigt und wird durch die erfindungsge- 
maBe Strebenanordnung erheblich verbessert. 

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlau- 
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tert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Tragerstruktur im Vorder- 
wagen einer Kraftfahrzeugkarosserie, 
5 Fig. 2 einen schematischen Querschnitt entlang der Linie 
A- A der Fig. 1, und 

Fig. 3 eine zweite Ausfuhrungsform einer erfindungsge- 
maBen Tragerstruktur im Vorderwagen einer Fahrzeugka- 
rosserie. 

10 In der Fig. 1 ist schematisch eine perspektivische Drauf- 
sicht auf eine Tragerstruktur 1 im Vorderwagen 2 einer Fahr- 
zeugkarosserie 3 dargestellt. 

Wie dies aus der Fig. 1 ersichtlich ist, umfaBt diese Tra- 
gerstruktur 1 des Vorderwagens 2 eine linke Kotflugelbank 4 
15 sowie eine rechte Kotflugelbank 5. Femer weist diese Tra- 
gerstruktur 1 des Vorderwagens 2 einen linken vorderen 
Langstrager 6 sowie einen rechten vorderen Langstrager 7 
auf, die mit einem vorderen Quertrager 8 verbunden sind. 
Zwischen einem jeweils hinteren • Ende der linken Kot- 
20 fliigelbank 4 und der rechten Kotflugelbank 5 erstreckt sich 
ein unterer Frontscheiben-Quertrager 9, von dessen Enden 
ausgehend sich jeweils A-Saulen 10, 11 zu einem oberen 
Frontscheiben-Quertrager 12 erstrecken. 

Wie dies aus der Fig. 1 weiter ersichtlich ist, umfaBt die 
25 Tragerstruktur 1 des Vorderwagens 2 ferner einen linken Fe- 
derbeindom 13 und einen rechten Federbeindom 14. 

Femer ist eine linke Strebe 15 und eine rechte Strebe 16 
vorgesehen. Die linke Strebe 15 ist mit einem ersten Ende 
mit dem linken Federbeindom 13 verbunden und die rechte 
30 Strebe 16 ist mit einem ersten Ende mit dem rechten Feder- 
beindom 14 verbunden. Sowohl die linke Strebe 15 als auch 
die rechte Strebe 16 sind zu dem unteren Frontscheiben- 
Quertrager 9 gefuhrt und an einem gemeinsamen AnschluB- 
punkt 17 in der Quermitte des unteren Frontscheiben-Quer- 
35 tragers 9 verbunden. 

In der Fig. 3 ist eine alternative Ausfuhrungsform darge- 
stellt, die einen grundsatzlich ahnlichen Aufbau zeigt, so 
daB gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bezeichnet 
sind. Im Unterschied zur Ausfuhrungsform nach Fig. 1 sind 
40 hier eine linke Strebe 18 und eine rechte Strebe 19 nur mit- 
telbar mit einem linken Federbeindom 20 bzw. mit einem 
rechten Federbeindom 21 verbunden, da, wie dies aus der 
Fig. 3 ersichtlich ist, die linke Strebe 18 und die rechte 
Strebe 19 jeweils im Bereich der Federbeindome 20, 21 an 
45 einem diese beiden Federbeindome 20, 21 verbindenden Fe- 
derbeindom-Quertrager 22 angeschlossen sind. 

In der Fig. 2 ist schlieBlich eine schematische Schnittan- 
sicht entlang der Linie A-A der Fig. 1 dargestellt. 

Wie dieser Langsschnitt zeigt, ist hier in einem Abstand 
50 zum unteren Frontscheiben-Quertrager 9 ein in etwa auf 
gleicher Hohe sowie zur Heckseite der Fahrzeugkarosserie 3 
hin versetzter oberer Spritzwand-Quertrager 23 angeordnet. 
Dieser obere Spritzwand-Quertrager 23 ist mit dem unteren 
Frontscheiben-Quertrager 9 durch ein Querblech 24 verbun- 
55 den. Anstelle eines Querb leches kann auch ein StrangpreB- 
profil beispielsweise aus Aluminium oder Magnesium Ver- 
wendung finden. 

Wie dies aus der Fig. 2 weiter ersichtlich ist, schlieBt sich 
an den oberen Spritzwand-Quertrager 23 eine nach schrag 
60 vome und unten verlaufende Spritzwand 25 an. In diese 
Spritzwand 25 ist hier beispielsweise eine Offnung 26 fur 
ein hier nicht dargestelltes Einbaugerat, z. B. eine Klimaan- 
lage, vorgesehen. 

65 BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Tragerstruktur 

2 Vorderwagen 




3 Fahrzeugkarosserie 

4 linke Kotfliigelbank 

5 rechte Kotfliigelbank 

6 linker, vorderer Langstrager 

7 rechter, vorderer Langstrager 

8 vorderer Quertrager 

9 unterer Frontscheiben-Quertrager 

10 A-Saule 

11 A-Saule 

12 oberer Frontscheiben-Quertrager 

13 linker Federbeindom 

14 rechter Federbeindom 

15 linke Strebe 

16 rechte Strebe 

17 AnschluBpunkt 

18 linke Strebe 

19 rechte Strebe 

20 linker Federbeindom 

21 rechter Federbeindom 

22 Federbeindom-Quertrager 

23 oberer Spritzwand-Quertrager 

24 Querblech 

25 Spritzwand 

26 Offnung 

Patentanspruche 
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1. Tragerstruktur im Vorderwagen einer Fahrzeugka- 
rosserie, mit einem unteren Frontscheiben-Quertrager 
und einem linken und rechten Federbeindom, wobei 30 
der linke Federbeindom mit einer linken Strebe und der 
rechte Federbeindom mit einer rechten Strebe mit dem 
unteren Frontscheiben-Quertrager verbunden sind, da- 
durch gekennzeiclinet, daB die rechte Strebe (16; 19) 
und die linke Strebe (15; 18) an einem gemeinsamen 35 
AnschluBpunkt (17) in der Quermitte des unteren 
Frontscheiben-Quertragers (9) verbunden sind. 

2. Tragerstruktur nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die linke Strebe (18) und die rechte 
Strebe (19) mittelbar mit den Federbeindomen (20, 21) 40 
verbunden sind, indem sie jeweils im Bereich der Fe- 
derbeindome (20, 21) an einem diese verbindenden Fe- 
derbeindom-Quertrager (22) angeschlossen sind. 

3. Tragerstruktur nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die linke Strebe (15; 18) 45 
und die rechte Strebe (16; 19) in einem Wasserkasten 
angeordnet sind. 

4. Tragerstruktur nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die linke Strebe (15; 18) 
und die rechte Strebe (16; 19) im Bereich und/oder als 50 
Teil einer vorderen Wasserkastenwand angebracht 
sind. 

5. Tragerstruktur nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB in einem Abstand zum 
unteren Frontscheiben-Quertrager (9) ein damit vor- 55 
zugsweise durch ein Querblech (24) verbundener, etwa 
auf gleicher Hohe sowie zur Heckseite hin versetzter 
oberer Spritzwand-Quertrager (23) angeordnet ist, an 
den sich eine nach unten verlaufende Spritzwand (25) 
mit OfFnungen (26) fur Einbaugerate anschlieBt. 60 
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